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1 Uvod
Tyto studie byla zpracovany na zakiadbjednavky praci u TSK-UD¢.1/2012, zadané odborem

dopravy UMC Praha 8, pod. 2012/0677/OD/HJ (viziflohaé.5).

Objednavka je rozdena na Zasti a to na:

,Studie organizace dopravy v okoli MS Kotlaska -alitr 8 —dale jako ,Studie Kotlaska"
+ ,Studie pechod: pro chodce pro fistup na tramvajovou zastavku MHD ,Vosmikovych* —

Praha 8" — dale jakq,Studie Priméatorska“

2 Pouzité podklady
» Zakon¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaekelzréni pozd;jSich gredpisi,

* VyhlaSka MD ¢. 30/2001 Sb., kterou se provfd pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a Uprava izeni provozu na pozemnich komunikacich, vénkmozdjSich
piredpisi,

« (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci,

« (SN 736102 Projektovantikovatek na silrinich komunikacich,

e TP 65 ,Zasady pro dopravni Zmemi na pozemnich komunikacich” - Il.vydani; 2002,

» Podklady ziskané jako sgast mistniho Sggni,

» Digitalni mapové podklady z aplikace CITYINFO 2010.



3 Studie Kotlaska
3.1 Uvod

Cilem této studie je posouzeni moznostiéanorganizace dopravy v okoli MS Kotlaska ve
stejnojmenné ulici (viz Obrazek 1). Hlavnim z&em je zvySeni bezprosti na pechodu pro chodce,
ktery je nejblize od hlavniho vchodu MS a je vekéeinie pouzivan rodi s dtmi. DalSim cilem je
snizeni prasnosti v okoli MS. Studie byla zadanaakad predchozich jednani s vedoucim odboru
dopravy UMC Praha 8.
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Obréazek 1 Sirsi vztahy s vyzna cenim reseneho mista

3.2 Posouzeni stavajiciho stavu

Z hlediska stavajici funkce je mozné ulici Kotlagiadle své urbanisticko-dopravni funkceaadit do
funkeni skupiny C — obsluzné, s funkci obsluZn@éstens by bylo mozné zadit tuto ulici také do
funkeéni skupiny B — sérnd, s funkci dopravni. Torgdevsim z dvodu, Ze ulice Kotlaska a nam. Dr.
Vaclava Holého tvii vyhodné komunikéni propojeni mezi P9 (Na Zertvach) — P7 (Libley most) a
P8 (Zenklova) nebo jako tzv. ,obchvat* Palmovkyz(@brazek 2)



e _> potencialni prijezdni doprava
INEEEEEEEEE prﬂjezd ve sméru P8/P9 - P7
munnnnnnm prijezd ve sméru P7 - P8/P9
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Toto komunik&ni propojeni je tak vyuZivano objizdna trasa ZewkloSokolovské acast&ne
Cuprovy. Tyto ptjezdy pak maji za nasledek zvy3enou intenzitu dopeaprasnost. fesné &itani
objemu dopravy nebylo zatim provedeno. Jediné tmaéenzitach jsou ze &elre fizené kizovatky
Zenklova — Elsnicovo nam. (SSZ 8.251) z roku 200BI(Praha). Po fepaitu na rok 2012 je pak
obousndrna celodenni intenzita na Nasti Dr.Holého pes 9300 voz/24 hod.i€paiet na Spikovou

hodinu je pak cca 740 voz/hod obowsng. Kompletni grafikon tétoikzovatky je v Riloze¢.3.1.

V rdmci této studie byla provedena kontrolndiremi za delem zjiS¢ni podilu vozidel srrujici od
nam.Dr.Holého do ulic Pod Hréazi, Ronkova a Pod &sbu. Prvni rieni bylo v odpolednich
hodinach stim, Ze nejtsi podil vozidel situje do Ronkovy ulice (68 %). Druhééieni, které
probhlo v rannich hodinach dosahlo podobnych poftita 66 %). V fipad realizace tohoto navrhu
by tak doSlo o navySeni o cca 40 — 80 voz/hod wiraespektive odpoledni dély ulici Ronkova.
Kompletni vysledky jsou viHoze¢.3.2.

Redeny pechod pro chodce leZi blizko hlavniho vchodu doefské Skolky. V &sné blizkosti
pirechodu parkuji po obou stranach komunikace vozicld, ma za nasledek zhorSené rozhledové
ponery pro chodce afidice (viz Obrazek 3). Rychlost proji&ttich vozidel nebyla Zadnymi
technickymi prostdky n¥iena, ale dle provedenych mistnichiéet je podle subjektivniho
posouzeni vyssi nez 50 km/h, coZ ma za nasledeiZérsou ochotuidica zastavit ped grechodem.
Problémy byly zaznamenany i vipad mijeni vozidel veSeném Useku, zejména pokud jde o vozidla
s hmotnosti #Si nez 3,5 t.



Obréazek 3 Parkovani v okoli p Fechodu
Od roku 2009 byly v oblasti ohrasminé ¢tyfmi prechody pro chodce celkem 4 dopravni nehody,
z toho zadna nebyla s chodcem a vzdy se jednalpepminmotnou Skodu. (zdroj: Policejni prezidium
CR).

V okoli vjezdu/vyjezdu autobusového terminalu Palk@ose stalo od roku 2009 celkem 6 dopravnich

nehod, Zehoz Zadna nebyla s vozidlenidi¢skym opravinim skupiny D (autobus).
3.3 NavrZenareSeni

Reseni je navrzeno ve dvou variantaché @#rianty jsou shodné v tom, Ze obsahuiji zjedrosni
ulice Kotlaska ve simu od ulice Pod Kotlaskou k ulici Ronkova (vi¢ilBha ¢.1). OkE varianty se
vSak liSi v mie zn&én organizace parkovacich stani v okeBenéhoigchodu a polohach vyhrazenych
stani pro rodie diti MS Kotlaska pro moznost kratkodobého zastavemivpzvednuti ti z matéské
Skoly. Tento navrh je realizovan pomoci SDZ IP1ParkoviS¢“ s napisem 5 mir a dodatkovou
tabulkou s napisem2, MISTA VYHRAZENO PRO MS KOTLASKM®ale je pro oB varianty
spol&ny navrh napisu na vozovce symbolu SDZ Al12 ,Pozi ¢pied ieSenym pechodem pro

chodce.

Souwasti znén v obou variantach je i Gprava VDZn v Ronkowlici v misg, kde Kizi s ulici Na
Zertvach a kde je zarokejezd do autobusového terminéalu Palmovka (diegminek DPP). Jedna se
o vyzna&eni hranice hlavni komunikace, tak aby byl@jmé misto, kde musiidi¢ prijizdéjici

z Ronkovy déat fednost. Déle se jedna o obnovu VDZn V15 ,N4pis ozovce" ve tvaru SDZ ,Dej
prednost v jiz¢" v barevném provedeni. Vzhledem k nevhodnému wmissDZ P4 ,Dej pednost

Vv jizdé" na vychodni strahulice Ronkova je navrzenalgmiséni této znaky blize ke kiZovatce a



navrzeno na retroreflexnim podkladu. Sédimk SDZ P4 na zapadni stéaRonkovy i autobusovém

terminalu je navrzena v retroreflexnim provedemikGvéreSeni je v Hlozec.2.4.

3.3.1 Varianta 1l

Prvni variantgponechava organizaci parkovani weSeném Useku v s@asném stavy pouze s tim,
Ze pred feSeny pechod pro chodce je navrZzena soustava dvou citykbkm x 2 m) pro zamezeni
nevhodného parkovanirgn grechodem. Vyhrazena kratkodobda parkovaci stani guée dsti MS
Kotlaska jsou umigha pged a za vyjezd z MS Kotlaska. Uprava déale obsathojgnsni VDZn V12c
.Zakaz zastaveni k s@¢asné SDZ B28 ,Zakaz zastaveni“, kterd je u¥énistna severni stran

vozovky @i vyusgni ulice Pod Kotlaskou. CelkovéSeni je v Hlozeé.2.1.

3.3.2 Varianta 2

Druh& varianta obsahujmény v organizaci parkovani viedeném Usekwa v okoli MS Kotlaska
Hlavnim rozdilem oproti variaéitl je zména podélného stani na Sikmeé stani (60 stup ifeSeném
Useku,é¢imz dojde k navySeni parkovaci kapacity z 10 paskh stani na 15. Navrh dale obsahuje
vyznaeni parkovacich stani v prostortiZovatky a vymezuje plochy k odstavovani a parkévan
vozidel tak, aby nezastavovala v mistech, kde je hbediska bezpmosti a plynulosti silriniho
provozu, nevhodné. Vyhrazena kratkodoba parkovaoi pro rodie dsti MS Kotlaska jsou umisha

zareSenym pechodem pro chodce. CelkotaSeni je v Hloze¢.2.2.

Tato varianta obsahuje podvariantu , ktera je bytaorena na zékladdomluvy s odborem dopravy
UMC Praha 8. Jedna se o Upravu parkovacich stani eleu(smezi ulicemi Pod Hajkem a Pod
Kotlaskou steja jako je to vieSeném uUseku mezi ulicemi Ronkova a Pod Kotlaskeato navrh
zvySuje pdet parkovacich mist na jizni sttanlice Kotlaska z cca 11 na 17. Zardvje provedena
zmeéna na severni strawvozovky, kde je dnes Sikmé stani. & spdiva v posunu zgtku parkovani
0 cca 10 m, tak aby nedochdlo k parkovani vozitid, Ze by omezovala {jezd vozidel. Toto
zdurazreni je provedeno cityblokem, ktery je v této pozicgowasné dob, navrhem zabradli a Zluté

cary V12c ,z4kaz zastaveni“. Celkoi&Seni je v Hloze¢.2.3.

3.4 Zavér
ReSeny pechod pro chodce je v stasné dob vybaven osttlenim a bezbariérovymi prvky. ®b

navrzen&eSeni zvySuji bezprost na pechodu tim, Ze by doSlo ke zjedn@snéni ulice Kotlaska ve
sméru od ulice Ronkova po ulici Pod Kotlaskou, kdevjsowasné dob obousndrny provoz. Tim

dojde ke snizZeni intenzit a nutnosti sledovapfechazeni oba sfry.
V prvni variang je vyuzito citybloki. Jejich nahrazeni dopravnimi stiny je mozné, awgkavni
stin, i gresto, Ze ho dleipdpisi neni mozné ikZzovat, pojizét ani na ¥m stat, tuto funkci velmtasto

neplni.



Druha varianta navrhuje vysazené chodnikové plackiyZzovatkach, coz je z hlediska be#pesti i
estetické Urové vhodrejSi. Mezi vysazenymi plochami je pak vznika progios Sikmé stani, ktery je

pro jednosrérnou ulici o dostat&né Stce, vhodsjsi.

3.4.1 Jednani se zadavatelem

Déle byla dne 4.9.2012 na TSK projednéana 1.vergzennés vedoucim odboru dopravy @WMPraha 8
p. Bezatkovskym a referentem odboru dopravni rozvofégpnym. Oba souhlasili s variantou 2 s tim,
Ze by se rla déle rozpracovat. Na tomto jednani bylo dale skatovano, Ze misto cityblok
pouZzitych v l.verzi maji byt dale studii zpracovastavebni Gpravy hran komunikac&etns

piislusnych Gpravichod pro chodce a signalnich a varovnychtpas

Po dalsim telefonickém rozhovoru €prnym bylo domluveno, Ze jako podvariantu k vagghbude
zpracovan navrh Sikmého stani v ulici Kotlaska malasiemi Pod Hajkem a Pod Kotlaskou, ve
stejnych parametrech jako Usek mezi ulicemi RonkavRod Kotlaskou. Cilem této podvarianty je

dosazeni jednotného navrhiiegené délce ulice Kotlaska.

3.4.2 Vyjadreni dottenych organi
Navrh organizace dopravy bykgulezné¢ projedndm s Dopravnim podnikem hl.m. Prahy (DPP) a
Krajskymieditelstvim Policie hl.m. Prahy, odboru sluzby doi policie (FER-KR).

Vyjadieni DPP konstatuje, Ze navySenic¢tpovozidel od 40-80 voz/hod, by z hlediska provozu
autobud nentl znamenat zasadjSi problém. Zdraziuje vSak, Ze povazuji zaasadni Upravu
(zvyraznéni) DZ na k¥izovatce Na Zertvach — Ronkovaprotoze jiz dnes se jedna o misigastym

vyskytem dopravnich nehod autobgHD.

Vyjadieni RCR-KR (bude).



4 Studie Primatorska
4.1 Uvod

Cilem této studie je posouzeni moznositeni grechodi u zastavky tramvaje MHD ,Vosmikovych®,
které by slouzily jako bezpry pristup ke zmitné zastavce tramvajigdevsim od nedaleké ZS Na

Korakg, ale i od pilehlé zastavby v okoli KaSparova nésti (viz Obrazek 4).

Obrazek 4 ReSené misto s vyz ymi moznostmi p Fechéazeni
Z dopravr-inzenyrského hlediska je vyhafjgi trasac.1 (fialow). To predevSim z @ivodu, Ze tato
tras je z hlediska délky nejkratSi a riéjmjSi. Trasac.2 (zelew) by prava@podobré nebyla tolik

vyuzivana, protoze se jedn&@sté&énou zachazku a chodci by tak steyyuzivali trasue. 1.

Z vySe uvedeného plyne, Ze dale budou sledovanywjeny varianty k trasé.1. Uritou nevyhodou
vSak je, Ze na trojuhelnikovém astku by bylo nutné vybudovat chodnik nebo alespoovést
takové Upravy, aby byla cesta i kigad ztizenych postrnostnich podminek sétina, tj., aby
odpovidal podminkachégiho provozu — zpe¥ny povrch, odvodéni, apod. (viz Obrazek 5).

Obrazek 5 Situace mozného umist éni chodniku na sou €asné p ési trase



4.2 Posouzeni stavajiciho stavu

Z hlediska stavajici funkce je mozné ulici Primakér podle své urbanisticko-dopravni funkceadé
do funkéni skupiny C — obsluzné, s funkci obsluzn6ésténg by bylo mozné zadit tuto ulici také
do funkéni skupiny B — sérnd, s funkci dopravni. TorgdevSim z dvodu, Priméatorska ulice slouzi

také jako alternativni trasa Zenklovy ulice vesaumsever-jih. (viz Obrazek 6)
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Obrazek 6 Vyznam Primatorské ulice jako alternativy yZenhovy ulice
V sowasné dob nejsou v mistech obou¢gich tras Zadnéigchody pro chodce r€chazeni vozovky
chodci se ¥tSinou @je piblizné ve stog trasy¢.1, piipadré podél jizniho okraje vozovky Zenklovy
ulice.

V prostoru odpojeni Primatorské ulice¢z@ od hrany Zenklovy ulice dlazba. To je nevyhodné
zejména z pohledu udrzby vodorovnéhocemi a déle z hlediska adheznich vlastnosti vozidel

brz&éni v pripad mokré vozovky. Ob zmirgné vlastnosti jsou jeStumocrény tim, ZeteSeny usek
leZi v klesani (viz Obrazek 7).
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Obrazek 7 Situace p fipadného umist éni pfechodu a navazné pesi trasy

Dle Bilé knihy (TSK-UDI) sledované sikomunikaci v hl.m. Praze je na Zenkdowseku mezi nam.
Na Strazi a Kzenim s ulici Vosmikovych celkem 12 800/600 vom/dgSechna/pomald).i€sné
meéreni pro uéeni pdtu vozidel odboujicich do ulice Primatorska nebylo nikdy provedeale podle

mistniho Seeni odbduje do této ulice az %2 vozidel stajicich od Zenklovy.

Vzhledem k dice komunikace a néghlednosti celého uzlu v mésbdpojeni Primatorské ulice byla

pozorovana i vysoka rychlost odtugicich vozidel.

Za dobu od roku 2009 se nestala v okeBené oblasti Zadna dopravni nehoda s chodcenaj:(zdr
Policejni prezidiunCR)

4.3 NavrzenareSeni

Reseni je rozloZeni do fazi. Na zakladbhody se zadavatelem, dd féazi. Prvni faze obsahuje 2
varianty vedeni i trasy k zastavce Vosmikovych. Varianta 1 vedsi prasu k zastavce

Vosmikovych v trasé.1 a varianta 2 v podvariantrasyc¢.1 (viz Obrazek 4).

Druha faze studie zpracovava ve dvou variantactngrdopravniho zngeni gred a v mist odpojeni
od Zenklovy do Primatorské. Dopravni stiny jsourbany tak, aby vifipac celkové rekonstrukce

tohoto uzlu (faze 3mohly byt hranice dopravnich stinu nahrazeny fyzicku hranou (obrubou).

Pro teti fazi nejsou dle dohody se zadavatelem vypragp¥adné pedkEzné navrhy.

11



4.3.1

Faze 1

Poloha pechodu pro chodceigs Priméatorskou je pro slvarianty stejna. ifechod je navrzen jako

bezbariérovy a s hmatovymi prvky pro nevidoméed®gechodem je navrZzena po obou stranach

soustava cityblok pro zamezeni neZzadouciho parkovaetpyechodem a tim zaji&ti rozhled.

V obou variantach je také navrZzena Uprava wenaparkovani (V10d) podél vychodni hrany ulice

Krej¢iho, aby byla zajigha &tSi srozumitelnost prostoru pro parkovani. Tatcaugrje z dvodu, Ze

v sowtasné dobcasto dochazi ke stani vozidel ve dwadach pipadré Sikmo.

Dale je navrZzeno VDZn napis na vozovce V15 se syambdSDZ Al2 ,Pozor &i* v provizorni

poloze (tj. ped celkovou rekonstrukci).

4.3.2

Varianta 1

Varianta v trase€.1 — fialow (viz Obrazek 4je preferovana varianta, ktera je i v sotasné
dobs nejvice pouzivana a v jeji stopje vySlapana .8ina“. HRechod je opdén
bezbariérovymi a hmatovymi Gpravamiii navrhovaného chodniku je 2 nfeghodu pak
4 m. V ramci vybudovani chodniku budou nutné staielpravy, ¢etné terénnich Uprav.
Chodnik je navrzen za sloupy VO a &takho vedeni. Celkova situace j&lBze¢.4.1.
Varianta 2

Varianta v trase¢.l — cerveré (viz Obrazek 4) byla vypracovana za zaklabhdosti
zadavatele. A to pouze zivbdu, Ze by nebylo mozné vybudovat chodnik v navahé
poloze (napiklad z divodu nélce uloZenych inZzenyrskych siti). Je vS&kjmé, Ze chodci,
v piipact pristupu na zastavku tramvaje Vosmikovych, by tentecipod nepouZzivali.
V ptipact vybudovani tohotoigchodu je nutné rozdti chodnik na trojahelnikovém ostrku

tak, aby za fechodem vznikla navazn&3 plocha. Celkova situace je iilBze¢.4.2.

Faze 2

Varianta 1

Navrhuje Upravu VDZn (V13a) tak, aby bod odpojeri Zzenklovy do Primatorské byl
posunut blize k navrhovanémiiephodu. Zaroue je tato organizace navrZzena tak, aliy p
odpojeni bylo nutné zpomalit. K tomu slouziada kratkych ficnych prali (Z12), které
znemozni pouziti jiné trasy nez té vygzeaé. Uprava VDZn ovlivni i vozidla jedouci z ulice
Krejciho, kde VDZn (V13a) vyt stopu jizdy, tak aby se zvySila srozumitelnostZSD
P4+C2b lezicich asi 30 m jiZrfpied navrhovanymigchodem pro chodce).

Dale je ged gechodem pro chodce navrhovano osazeni dvou SDZPifeghod pro chodce”
a pred nim VDNz V15 ,N4pis na vozovce" v provedeni SBP2 ,Pozor @ti“. Druha VDZn
V15 je v provedeni P4 ,Dejipdnost v jizd" a je navrZzenaip konci ulice Kregiho. Celkova

situace je v Hloze¢.5.1.
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* Varianta 2
Navrhuje vytvd@eni odbdovaciho pruhu pro vozidla do Primétorské ulice i@esi3,25 m.
PribéZny pruh pro jizdu fimo je o Sice 3,75 m. Odhbimvaci pruh je proveden tak, aby stejn
jako ve variant 1 bylo nutné fi odpojeni ze Zenkovy zpomalit, coZ sé&jed predevsim
pomoci gicnych prald.
| tato varianta obsahuje navrh VDNz V15 ,Napis maavce” v provedeni SDZ Al12 ,Pozor
deti“, avSak v odliSné poloze oproti varigrt. Steji tak i VDZn V15 je v provedeni P4 ,Dej

piednost v jize“. Celkova situace je viHoze¢.5.2.

4.4 Zavér

V sowasné dob nejsou zajigny bezpéné pistupy na tramvajovou zastavku Vosmikovych
piedevsim od ZS Na Koréla také z oblasti okolo Ka3parova riti Vytvarenim této vazby pomoci
piechod: pro chodce sice automaticky neznamena vy3si beapechodé, ale vytvdi podminky pro
véasnou rozpoznatelnost nebesp situace ze strarydict i choddi. Zejména pak proéti z blizké
ZS.

V obou gilohach jsou ozrigeny hranice dlaZzby, na které je ve variantach tAzedy alespt 50%
navrhovaného VDZn. Jak jiZz bylo znéimo vySe, nese to sebou negativni efekty (nakladydnabu,
adhezni vlastnosti). Z této studie tak vyplivdoporuéeni pro rekonstrukci povrchu z dlaZzby na
Ziviény povrch alespa v Useku od ulice Kreéjho po ulici Nad Ko8inkou, coz bylo na zalkdgddnani

se zadavatelem shledano jako nezbytné.

4.4.1 Jednani se zadavatelem

Na zéaklad jednani ze 4.9.2012 na TSK s vedoucim odborualypMC Praha 8 p. Bez#tovskym
a referentem odboru dopravni rozvoj€grnym byl vznesen poZadavek na vypracovani varianty
z prechodem pro chodce ve stogznaené jako podvarianta tragyl (Obrazek 4 <€ervert), ktera by
vedla po jizni strah trojuhelnikového ostivku. Tato varianta by byla provedena pouzeripaxt,
kdyby nebylo mozné (ndp z divodu inZenyrskych siti) vybudovat plnohodnotnyaditié v trases.1.
protoZe v pipact jeji realizace by prawgodobr nebyla pouzivana a chodci by nadale pouzivaly

cestu ve staptrasyc.1.

Dale byl stanoven postup dalSich kitadouvisejicich s touto UpravaRostup byl stanoven do 3 fazi

nasledova:

Faze 1.
Vytvoieni trasy pro i wWetng kompletniho vyznéni a vybudovani chodniku ve stapasy
¢. 1, Wetns osazeni cityblok pro zamezeni parkovaniga pechodem pro chodce v ulici

Krej¢iho, piipadré vybudovani vysazené chodnikoveé plockeséno jako podvarianta)
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Faze 2.
Rekonstrukce povrchu z dlazby na &ng povrch alesppk ulici Nad KoSinkou, nejlépe vSak
az k ulici KonSelska. bvodem jsou fedre zlepSeni adheznich vlastnostifipad brzdeni
(jak pred navrhovanymigchodem pro chodce, tak i v navazujicim usekufesiihlgnosti a
zmenSentasté pateby obnovy VDZn v fipad, Ze by bylo VDZn provedeno na dlazebnich
kostkach. Sotasti této rekonstrukce byémbyt i stanoven rozsah uprav fyzickych hran
(obrub) pro celkovou rekonstrukci v dalSi fazi, aleyzabranilo dvojim stavebnim apravam.
Faze 3.
Celkové rekonstrukce prostoru od Usti ulice Nadiadu az po Krejiho 237/18. Satasti
této rekonstrukce by &a byt Uprava zfisobu odpojeni ze Zenklovy do Primatorské,
organizace parkovani a celkové zkBdn provozu v tétocasti. Této fazi by rly byt

piizptisobeny Upravy ve fazi 2.

4.4.2 Vyjadreni doenych organi
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5 Prilohy
Cislo ptilohy Nazev prilohy

STUDIE KOTLASKA

1 Zmeény v organizaci dopravy
2.1 Varianta 1
2.2 Varianta 2
2.3 Varianta 2 - podvarianta
2.4 Uprava VDZn Ronkova — Na Zertvach
3.1 Grafikon kKiZovatky Zenklova — nam.Dr.Holéhoigpaiteny — 2012
3.2 Vysledky kontrolnich réeni

STUDIE PRIMATORSKA

4.1 3 Varianta 1
Faze 1 .
4.2 Varianta 2
5.1 Varianta 1
Faze 2 ar!an a
52 Varianta 2
6 Kopie objednavky studi& 2012/0677/OD/HJ
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